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Neke primjedbe o oblikovnim
znacajkama nove izgradnje u
juznom Zagrebu

SaZetak

Predmet ovog razmatranja jesu oblikovne znadajke nove izgradnje u
Juinom Zagrebu, niza naselja izgradenih u proteklih tridesetak godi-
na na desnoj obali Save.

Na tom je podrucju izgradeno 11 stambenih naselja, od predvidenih
25, u kojima Zivi oko 85.000 stanovnika. Bez obzira na to $to se cijelo
podrudje nije definiralo kao »novi grad«, ono je, barem teoretski u
vrijeme donoSenja urbanistickih planova cjelokupnog podrudja, shva-
deno kao »Juzni Zagreb«. Tijekom vremena, u praksi, ostvaren je ju-
Zni Zagreb kao skup vise-manje prostorno neovisnih stambenih nase-
lja, rasporedenih unutar ortogonalne sheme prometnica. Nisu ostva-
reni niti prateci sadrzaji, prvenstveno radni, koji bi novoj aglomeraci-
Ji omogudili izlazak iz faze »dormitorija«. Zbog toga se u analizi
oblikovnih karakteristika ne moZe govoriti o juznom Zagrebu kao
cjelini, ve¢ samo o njegovim pojedinim dijelovima.

Kako je iz investicijskih a i ideoloskih razloga kvaliteta oblikovanja
zgrada zanemarena, analiza se u biti svodi na oblikovne karakieristi-
ke pojedinih naselja. Najéesci oblik urbane izgradnje u cijeloj Evropi
nakon drugog svjetskog rata jesu stambene zajednice (samostalna
naselja, mikrorajoni, »grandes ensembles«). Prva veda iskustva dove-
la su ne samo do kritike ve¢ i do napustanja takvog usmjerenja iz-
gradnje.

U juinom Zagrebu koncepcija stambene zajednice postupno je gubila
prvobitni Zar, dok konacno, $to je vidljivo u najnovijim urbanistickim
planovima, nije napustena. No unatoé svim negativnostima jasno je
da ideja stambene zajednice ostvaruje neke od postulata suvremenog
urbanizma. Upravo zbog toga potreban je i nas udio u toj opéoj pro-
blematici, to vise §to se u juinom Zagrebu odustalo od stambene za-
Jjednice kao osnovne planske prostorne jedinice prije negoli je model
proveden do kraja.
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Juzini Zagreb, naselja u izgradnji

Predmet ovog razmatranja jesu oblikovne karakteristike
urbanisti¢kih i mikrourbanisti¢kih rjesenja juznog Zagre-
ba, niza novih naselja na desnoj obali Save, u kojima se
koncentrirala drustveno planirana stambena izgradnja Za-
greba u proteklih tridesetak godina. Terenske mogucnosti i
imovinski odnosi omogucavali su provedbu koncepcija §to
su tada prevladavale u urbanisti¢kim planovima i modeli-
ma.

Ne spominjuéi zasad odrednice koje su u proslosti uvjeto-
vale longitudinalni razvoj grada u smjeru I-Z, Sirenje pre-
ma jugu ocito se nakon oslobodenja pokazalo nuznim. Tu
se prakti¢ki nalazio neograni¢en prostor i pruzala prilika
planerima da odgovore na izazov poslijeratnog rasta gra-
da.

Premda se moze re¢i da je prijelaz preko Save znadajna,
gotovo povijesna odluka, ipak ni u trenutku realizacije pr-
vih objekata nije jo§ postojala ideja o stambenoj, a kamoli
o masovnoj stambenoj izgradnji. To pokazuje i karakter
prvih izgradenih objekata pedesetih godina — Brodarski
institut, odobrenja lokacije Velesajma, rekreacijsko jezero
Bundek. Osim toga, mogucnost realizacije veceg skupa
stambenih objekata bila je vezana uz izgradnju neophodne
infrastrukture, §to se nije toliko odnosilo samo na uvode-
nje kanalizacije, vodovoda i elektrike ve¢ i na izgradnju
mostova i prometnih veza tog podruéja s postoje¢im gra-
dom. Tako prva stambena naselja i nastaju u zapadnom di-
jelu, nedaleko od Savskog mosta i prve vece prometnice u
juznom Zagrebu, Aleje Borisa Kidri¢a (Novi Savski Gaj,
Novi Zagreb I), te uz staru Remetine¢ku cestu (naselje Fe-
bruarskih Zrtava), kao i u blizini Brodarskog instituta i Ve-
lesajma (Siget) za ¢ije su potrebe i izgradeni prvi komunal-
ni objekti i podignute trase Zeljezni¢ke pruge iznad danas-
nje Aleje Borisa Kidri¢a, Nakon podizanja Mosta slobode
i Mosta mladosti izgradnja se usmjeruje prema istoku uz
Aleju Borisa Kidri¢a (Sopot, Zaprude, Utrine)." Napokon
je velika prometnica, tzv. produzena Draskovic¢eva, povu-
kla u posljednjih desetak godina izgradnju naselja prema
jugu (Travno, Dugave, Slobostina), sve do susreta s ¢vrstim
granicama ranzirnog kolodvora i juZzne obilaznice grada.

Do danas je u juznom Zagrebu izgradeno ili djelomi¢no iz-
gradeno |1 stambenih naselja u kojima zivi oko 85.000 sta-
novnika. Postupnom izgradnjom veceg broja naselja posta-
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Most slobode neposredno nakon izgradnje

vilo se pitanje odnosa tog novog podruéja prema starijoj
jezgri. Bez obzira na to §to se mozda &itavo podrudje i nije
definiralo kao neki »novi grad«, ono je ipak od 1962. godi-
ne barem teoretski shvaceno kao cjelina, kao »Juzni Za-
greb«. To se jasno vidi u »Idejnom urbanisti¢kom rjesenju
juznog Zagreba« iz 1962. godine.” Tim prvim urbanisti¢-
kim planom cjelokupnog podrué&ja zahvacena je povriina
oko 2.400 ha, omedena Savom, planiranim zonama indu-
strije i buduc¢im potezima cestovnog i zeljeznickog prome-
ta. Osnovna povriina, podruéje stambenih zona, odredena
je pravilnim rasterom medusobno paralelnih i okomitih
prometnica, koje vode u smjerovima S—J i I—Z i odredu-
ju tzv. »kazete«. Unutar kazete, ovisno o njezinoj veliéini,
rasporedene su jedna do dvije stambene zajednice. Stam-
bena zajednica (mikrorajon, mjesna zajednica) odredena
drustvenim i prostornim okvirima, osnovna je urbanisti¢ka
jedinica u planiranju juznog Zagreba.’ Veli¢ina takve jedi-
nice planirana je na oko 20—30 ha, za 10—12.000 stanov-
nika. Podrudje je na taj nacin podijeljeno na 25 jedinica,
koje su odredene brojem, poloZajem i nazivom. Izraden je
i razmjeStaj centra: 25 centara niZeg stupnja, po jedan u
svakoj stambenoj zajednici, tri rajonska centra rasporede-
na na jednakim razdaljinama i primarni centar juznog Za-
greba u sjevernom dijelu, uz Aleju V. Holjevca, u osovini
Mosta slobode koji vodi prema mati¢nom gradu.

Podru¢je juznog Zagreba shvadeno je gotovo kao samo-
stalna aglomeracija, kao »novi grad« ve¢ i prema prili¢éno
velikom planiranom broju stanovnika (250.000), a i po
predvidenim odgovarajuéim centrima, industrijskim zona-
ma, $kolama i raznim pratec¢im terenima za sport i rekrea-
ciju. No veé lokacija primarnog centra i smjer glavnih pro-
metnih tokova pokazuje da je juzni Zagreb ipak shvacen u
izrazito ovisnom odnosu prema mati¢nom gradu.

To je pokazala i praksa, jer je tijekom vremena juzna aglo-
meracija shva¢ena kao skup viSe-manje prostorno neovis-
nih naselja. Vrlo teska stambena kriza uvjetovala je nuznu
izgradnju stanova, ali nisu bile predvidene lokacije odgo-
varajucih radnih sadrZaja u blizini nove aglomeracije, koji
bi joj pruzili odredenu samostalnost i omogudili izlazak iz
faze »dormitorija«.

Karakteristi¢no obiljezje shvacanja juznog Zagreba kao
skupa prostrano neovisnih naselja oéituje se i u rjeSavanju
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Dio karakteristickog procelja u Zaprudu

prometa. Osnovne veze novog podrudja s gradom sjeverno
od Save uspostavljaju se preko mostova, koji su ujedno i
izlazne ceste cijelog grada na jug i jugozapad, te se tako na
njima susre¢u dva tipa prometa, lokalni i tranzitni. Glavna
cesta [—Z u juznom Zagrebu, Aleja Borisa Kidri¢a, imala
je u pocetku lokalni karakter i prema tome odgovarajucu
Sirinu kolnika. Nakon odluke da se Aleja Borisa Kidri¢a
pro8iri i prihvati promet iz Karlovca, Rijeke i Splita, koji
se preko Mosta mladosti i tek kasnije preko prometne pet-
lje u Drzi¢evoj odvaja u raznim smjerovima, cijelom po-
druc¢ju dan je tranzitni karakter. Uz to ve¢ i sam prometni
sustav juznog Zagreba ne pruza nikakav komunikacijski
odnos izmedu pojedinih naselja, nego ih dapace razdvaja.*

Neshvacanje cjeline novog podrudja ocituje se i u dugogo-
disnjem kolebanju oko planiranja sredista. Rije¢ je, naime,
o tome da je prvobitno predvideno srediste u blizini Vele-
sajma — iako je planirano periferno u odnosu na juzni Za-
greb i kao takvo ve¢ pokazivalo ovisnost o postojecoj jez-
gri — trebalo zaista biti gradsko srediste s odgovarajucim
funkcijama. Kasnije se od toga odustalo. Funkcije »srca
grada« ostavljene su i nadalje podrudju sjeverno od Save,
dok se u buduéem srediStu juznog Zagreba predvidaju sa-
mo trgovacko-poslovni sadrzaji.’

Vec i ovi osnovni podaci pokazuju da se ne moze govoriti
o nekim oblikovnim vrijednostima juznog Zagreba kao cje-
line. Osim toga i u nadinu izgradnje pojedinih kazeta ne
postoji cjelovita koncepcija, ve¢ samo raspored odredenog
kvantiteta u prostoru. Prema tome pitanje oblikovnih vri-
jednosti juznog Zagreba postavlja se kao analiza oblikov-
nih vrijednosti njegovih pojedinih dijelova, tj. pojedinih
stambenih naselja, koje su u biti odredene dvjema osnov-
nim komponentama:

a) primijenjenim urbanisti¢ckim modelom,
b) arhitektonskom vrijednosti pojedinih zgrada.

Te dvije komponente zapravo i ne bi trebalo oStrije razdva-
jati. Ve¢ odavno, barem u teoriji, ukinuta je granica izme-
du arhitekture i urbanizma. U juZnom Zagrebu kvaliteta
oblikovanja zgrada potisnuta je u drugi plan veé i zbog to-
ga §to je to podrudje izgradivano iz fondova stambene iz-
gradnje, koji nisu ni dozvoljavali neke vece oblikovne mo-
gucnosti. Osim toga, »siromadtvo«, odnosno jednozna-
¢nost sadrzaja, u ovom slu¢aju stanovanja, pruza samo
ograni¢ene mogucnosti oblikovanja. Za planiranje zgrada
nisu se ¢ak ni pozivali najistaknutiji arhitekti. Nesto veca
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kvaliteta oCituje se u objektima javne namjene (Skole, rob-
ne kude, trznica) i tek u posljednje vrijeme i u stambenim
objektima. Tako se u prvi plan nuzno postavlja problem
principa prostorne organizacije koji su tu primijenjeni.

Ve¢ i povrénija analiza pokazuje da se unutar izgradenih
naselja javljaju samo dva sistema komponiranja: pravoku-
tni, koji je zastupljen gotovo u svim naseljima, i sistem ko-
jega je osnovni element organizacije prostora razlomljena
linija. Taj meandriran sistem primijenjen je u najmladim
naseljima, Dugave i Sloboitina. Ako smatramo da ipak po-
stoji odredeni cjeloviti prostorni model, onda je on konze-
kventno ostvaren samo u Zaprudu. Kod svih ostalih nase-
lja, bez obzira na naéin komponiranja, analiza se moze or-
ganiditi samo na brojéane odnose pojedinih volumena, od-
nosno skupina volumena, kao i na njihov poloZaj u odno-
su na geografske smjerove ili smjerove glavnih prometnica
juznog Zagreba. Neka odredena kompozicijska nadela za
naselje kao cjelina ne postoje, a ni rubovi &esto nisu jasno
odredeni.

Analiza Zapruda pokazuje vrlo jednostavan i jasan princip
kompozicije. Elementi kompozicije — zgrade slazu se unu-
tar padetvorine po sistemu pravilnog rastera, s naglasenom
srediSnjom osovinom, simetralom naselja i sekundarnim
osovinama. Granice naselja jasno su odredene. PoloZaj
svake zgrade i njezin sadrZaj u ovisnosti su prema cjelini.
Duz sredi$nje osovine razmjeSteni su javni sadrzaji (Skola,
opskrbni centar). Uz rubove se nalaze servisne zone, gara-
Ze i parkiralita. Izmedu tih dviju grupa sadrzaja raspore-
dene su stambene zgrade. Taj funkcionalni razmjestaj ob-
jekata prati odgovarajuéa shema prometnica stupnjevanih
prema intenzitetu i karakteru prometa (pjeSacki putevi,
»servisne« ceste itd.).

Izgradnja Zapruda zapocela je 1963. godine, odmah nakon
donosenja prvog plana juZznog Zagreba, kada je jo§, &ini
se, Zivo bila prisutna ideja o cjelini juZznog podrucja, pa ta-
ko i pojedinih njegovih dijelova. Do tad izgradena naselja
nastala su prema parcijalnim urbanistickim planovima, pa
se mozda zbog toga ne moze govoriti o nekoj njihovoj cje-
lovitoj kompoziciji. Suprotno tome, najmlada naselja, Tra-
vno, Dugave i Slobojtina, nastajala su u vremenu kada je
ve¢ Zestina urbanisti¢ke koncepcije primijenjene u juznom
Zagrebu gubila svoj Zar, dok ta ideja konac¢no nije i napu-
$tena.® Danas se podruéje juZznog Zagreba administrativno
nalazi unutar opéine Novi Zagreb, koja osim novih stam-
benih naselja sadrzi i niz neplaniranih prigradskih naselja,
kojima je u novim planovima priznato postojanje.” Op¢ina
Novi Zagreb ima oko 120.000 stanovnika i zaprema ve¢
prije predvidenu povrsinu juznog Zagreba od 2.400 ha.

To podruéje razvijat ée se i dalje prema sadadnjem ili ne-
kim budu¢im nadelima, §to ée zbog koliéine izgradnje nu-
#no postaviti pitanje Sireg teoretskog pristupa tim naceli-
ma. Nakon II. svjetskog rata u cijeloj Evropi, osobito u
Francuskoj, Italiji i Njemackoj, najées¢i oblik urbane iz-
gradnje jesu stambene zajednice. Problematika tzv. »veli-
kih ansambla«, mikrorajona, izazvala je do danas mnoge
kriticke analize, u kojima se ¢esto mijesaju socioloski i
oblikovni kriteriji.* Unato¢ svim negativnostima jasno je
da ideja stambenih zajednica ostvaruje neke od postulata
suvremenog urbanizma. Upravo je zbog toga potreban i
na$ udio u toj opéoj problematici, to viSe §to se u juznom
Zagrebu odustalo od stambene zajednice kao osnovne
planske prostorne jedinice prije negoli je model proveden
do kraja.
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